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DISPOSITIF DE VENTILATION 

La present e invention concerne un dispositif de 
ventilation destinS k transformer en un deplacement 

5 d'air, I'^nergie cinetique qui est fouimie a line helice 
par un moteur electric[ue- 

L' invention trouve une application 

particulierement avantageuse, mais non exclusive, dans 
le domaine automobile notamment pour assurer la 

10 fonction de ref roidissement moteur. 

De maniere classique, tin dispositif de ventilation 
est essentiellement compose d'un support de fixation 
. destinS pax ailleurs a maintenir un moteur electrique 
charge d'entralner en rotation ime helice • 

15 Concretement , 1' helice est constituee d'xrne plurality" 
de pales regulierement reparties autour d'un bol qui. 
est solidaire de l^arbre de transmission du moteuif 
electrique, ledit moteur etant lui-meme solidaire du 
support. De maniere tout aussi habituelle, le support, 

20 est compose d'une partie centrale qui est maintenue par 
des bras supports sensiblement au milieu d'une partxe 
p6riph6rique, formant cadre.' La partie centrale a pour 
fonction de servir de support pour la fixation du 
moteur electrique. 

25 Dans les dispositif s de ventilation de I'etat de 

la technique, la partie centrale du support present e 
general ement une forme annulaire dpnt le trou central 
est apte ^ recevoir le moteur Electrique en position 
axiale. La fixation proprement dite du moteur 

30 electrique par rapport au support s'effectue au moyen 
de pattes regulierement reparties, par exemple trois 
pattes disposees k 120®. Chaque patte de fixation est 
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solidaire du moteur §lectrique et vient se fixer sur la 
partie centrale du support. 

Dans la pratique^ ce mode d 'assemblage ne se 
congoit qii^en utilisant tin jeu signif icatif entre le 
5 bord interne de I'anneau central et le moteur 
Slectrique. En effet, d*un point de vue industrielle, 
le montage d'tm dispositif de ventilation doit ^tre 
aussi rapide que possible. II est par consequent hors 
de question que les op6rateurs aient k forcer pour 

■ 

10 mettre en place le moteur k 1 ' interieur de 1 ' anneau 
central. C'est pourquoi, Sl I'heure actuelle, les 
supports sont conformes de maniSre a ce qu'il existe 
tou jours un jeux relativeraent important entre le bord 
interne de 1' anneau central et le moteur electrique, de 

15 l*ordre de 3 a 10 mm. Cette caracteristique permet par 
ailleurs aux constructeurs de pouvoir adapter 
differents moteurs electriques sur un meme support, en 
fonction de 1 ' application envisagee. 

Une autre particularity, des dispositif s de 

20 ventilation de I'etat de la technique, reside dans le 
fait que le moteur electrique est generalement de type 
ouvert. Cela signif ie qu'il y a de I'air qu± circule au 
travers des differents pieces constituant le moteur, et 
notamment entre I'induit et 1' indue teur, Bien entendu, 

25 les multiples passages presents a 1 ' interieur du moteur 
debouchent sur I'exterieur, directement ou via des 
lumieres traversantes lorsque les extr^mites des 
passages en question aboutissent au niveau d'lin carter 
par exemple. 

30 Or, dcuas le domaine des moteurs electriques 

ouverts, il faut savoir que le meilleur rendement est 
obtenu a basses temperatures, les pertes magnetiques et 
Joule Stant bien sup6rieures au fur et a mesure que la 
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temperature s'eldve. Une temperature de f onctionnement 
basse permet ggalement d'am^liorer la long^vit^ du 
moteur de maniSre significative. 

Pour faire baisser la temperature de 
f onctionnement d'lin moteur glectrique ouvert, il est 
connu d'utiliser ^m& b^lice dot^e d'un bol nervur^. 
L' ensemble des nervures internes agit comme une pcMtipe 
centrifuge qui, d'une part, genere avantageusement un 
gcoulement d'arridre en avant a I'int^rieur du moteur 
electrique, et d' autre part, 4vacue ledit 6coulement 
hors du bol . 

Dans la pratique, ce type de dispositif • de 
ventilation pr^sente toutefois 1 • inconvenient de ne pas 
assurer un niveau de ref roidissement satisf aisant au 
moteur Electrique, . ce qui est pr^judiciable en terme de^ 
. rendement mais Egalement de fiabilite. En effet, la,, 
rotation des nervures ra&iagees a 1' inter ieur du bol « 
engendre bien tin ecoulement d'.air a travers le moteur, 
Slectrique^ mais son debit est insuffisant pour.-, 
refroidir ledit moteur de manidre optimale. La raison a;-, 
cela vient du fait que 1- aspiration, qui est creee par 
la mise en rotation des nervures internes, ne g^n^re 
pas un Ecoulement uniquement dans le moteixr Electrique. 
Bile engendre Egalement un ecoulement a travers le jeu 
relativement in^ortant qui existe entre la partie 
centrale du support et le moteur electrique. II y a 
done une double aspiration, et de .fait, le dEbit de 
1« Ecoulement d'air a I'intErieur du moteur se voit 
considErablement diminuE.. 

Aussi le problEme technique ^ rEsoudre, par 
I'objet de la presente invention, est de proposer un. 
dispositif de ventilation comportant une hElice apte a 
Etre entrainEe en rotation par un moteur Electrique 
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ouvert cjui est solidaire d'lin support destine a la 
fixation dudit dispositif de ventilation, I'hSlice 
^tant compos^e d'une plurality de pales qui sont 
regxil ierement rSparties autour d'xin bol k I'intSrieur 
5 duquel sont m^nag^es des nervures internes aptes ^ 
ventiler ledit moteur Slectrique ouvert, dispositif de 
ventilation cpii permettrait d'eviter les probl^es de 
1 ■ €tat de la technique en of f rant au moteur Slectrique 
un ref roidissement sensiblement am61ior6 . 

10 La solution au probleme technique pos€ consiste, 

selon la pr^sente invention, en ce que le support 
comporte une partie centrale qui est liee de maniSre 
sensiblement Stanche k au moins une portion 
p6ripherique du moteur Slectrique ouvert* Cela signifie 

15 en d'autres termes que la partie centrale du support 
est en mesure de cooperer par contact jointif continu 
avec au moins une portion peripherique du moteur 
electrique ouvert. 

L' invention telle qu*ainsi definie pr^sente 

20 I'avantage de ne pas comport er de jeu significatif 
entre la partie centrale du support et le moteur 
electrique. Par rapport a ses homologues de I'etat de 
la technique, la partie centrale a ete etendue jusqu'au 
moteur Slectriqpae de maniere a limiter au maximum les 

25 entries d'air a ce niveau la. action des nervures 
internes en rotation se concentre desormais uniquement 
sur le moteur electrique, de sorte que le d^bit d'air 
qui le traverse se voit par consequent considerablement 
augments, au benefice du ref roidissement moteur. 

30 La presente invention conceme Sgalement les 

caracteristiques qui ressortiront au cours de la 
description qpii va suivre, et qui devront §tre 
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considSrSes isolement ou selon toutes leurs 
combinaisons technicpies possibles. 

Cette description donn^e a titre d'exen5>le non 
limitatif, fera mievix con5)rendre comment !• invention 
5 pent etre r^alis^e, en reference aux dessins annexes 
snr lesquels: 

La figure 1 illustre sch^raatiquement les 
Scoulements d'air gen^r^s lors de 1 • utilisation d'un 
dispositif de ventilation. 

La figure 2 est \ine vue arridre partielle du 
dispositif de ventilation de la figure 1. 

La figure 3 repr^sente sch^matiquement , en coupe 
axiale, un dispositif de ventilation de I'art 
antSrieur . 

La figure 4 constitue tine vue similaire i. la . 
figure 3, qui illustre pour comparaison tin dispositif 
de ventilation conforme k 1' invention. 

La figure 5 raontre en coupe axiale, et de maniere . 
partielle, un dispositif de ventilation selon un.. 
premier mode de realisation de 1' invention. 

La figure 6 est une vue similaire & la figure 5, 
qui illustre un dispositif de ventilation selon xin 
second mode de realisation de 1' invention. 

La figure 7 constitue une vue similaire aux 
figures 5 et 6, qui repr^sente un dispositif de 
ventilation selon un troisiSme mode de realisation de 
1 ' invention . 

La figure 8 est une vue similaire aux figures 5 & 
7, qui fait apparaitre un dispositif de ventilation 
selon un quatrieme mode de realisation de 1« invention. 

Pour des raisons de claxt6, les m&nes elements ont 
ete designes par des references identiques. De nSme, 
seuls les elements essentiels pour la convprehension de 



20 



25 



30 



1 er depot 

6 



1' invention ont St§ representee, et ceci sans respect 
de I'eclielle et de mani^re schematique. 

Les figures 1 et 2 permettent de mieux visualiser 
les gcoulements d'air generes lors de la rotation d'xme 
5 helice 10 dont le bol 12 est pourvu de nervures 
internes 13, mais Sgalement de mieux coniprendre comment 
s'effectue le ref roidissement d'un moteur Slectrique 
ouvert 20 lorsque celui-ci est coupl€ avec ladite 
h.61ice 10. 

10 Sur ces representations sch6matiques, on distingue 

clairement le positionnement relatif du moteur 
electrique 20 par rapport S. 1* helice 10, et notamment 
son centrage axial par rapport au bol nervurS 12 • 
Ijorsqfue l'h§lice 10 est entraine en rotation par le 

15 moteur Electrique 20, les nervures internes 13 vont 
brasser I'air present a I'interieur du bol 12. Get air 
va par consequent etre ref ouie vers 1 ' exterieur 
(f leches fl) sous I'effet de la force aerodynamique 
induite par les nervures internes 13 cjui centrifuge 

20 1 ' air . Concomitamment , cette m&ne force aerodynamique 
va aspirer 1 » air qui se trouve a 1 ' interieur du moteur 
eiectrique 20, errant ainsi de multiples ecoulements 
continus (fl&ches f2) k travers les diff^rents 
constituants dudit moteur electrique 20. Une fois 

25 arrive au niveau de la partie avant 24 du moteur 20, 
c'est-a-dire au niveau de I'dLnterieur du bol 12, ces 
ecoulements d^air vont etre a leur tour centrifuges 
puis evacues vers 1' exterieur* Simultanement les pales 
11 de I'heiice 10 jouent pleinement leur role en 

30 ref oulant de grande c[uantite d * air vers 1 ' arriere 
. (fieches f3) . 

Les figures 3 et 4 illustrent respectivement , pour 
comparaison, un dispositif de ventilation 1 de I'art 



anterieur et un dispositif de ventilation 200 conforme 
a 1' invention. Dans les deux cas, le moteur electrique 
20, 220 est de type ouvert, un passage 21, 221 etant 
represent e scheraatiquement afin de symbol iser 
5 1 ' Scoulement de 1 ' air & 1 ' interieur dudit moteur 
(fl&ches f2, f5) . De plus, chaque moteur electrique 20, 

■ 

220 est supporte par "une partie centrale 31, 231. 

Conformement a la figure 3, le jeu existant entre 
la partie centrale 31 et le moteur electrique 20 

10 constitue un passage annexe 50 dans lequel se diffuse 
un gcoulement d'air annexe (fldche f4) • On voit bien 
que la force centrifuge, engendr§e par la mise ' en 
rotation des nervures internes 13, n' aspire pas. 
uniq[uement au niveau du moteur 20, mais exerce 

15 egalement son action a travers le passage annexe 50. ; 

4 

Cette double aspiration (f leches f2 et f4) reduit par ■ 
consequent le d6bit de I'ecoulement de I'air a 
1' interieur du moteur (fleche f 2) , le d6bit de sortie 
f 1 correspondant au cxamul du debit Sl travers le moteur < 
20 (fleche f2) et du debit a travers le passage annexe 

« 

(fleche f4) . II a mSme et6 demontre que I'ecoulement a 
travers le jeu pouvait ^tre preponderant par rapport a 
celui provenant du moteur 20. 

Ainsi qu'on peut le voir sur la figure 4, le 

25 montage jointif entre la partie centrale 231 et le 
moteur electrique 220 permet avantageusement de 
supprimer 1 * ecoulement d ' air annexe • L ' action de la 
force aerbdynamique ne s' exerce. plus desormais que sur 
le seul moteur Slectrique 220. Le debit de I'ecoulement 

30 correspondant (fleche fS) se voit par consequent 
augmente dans des proportions importantes et correspond 
dorenavant au debit de sortie (fleche f6) . Dans la 
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pratique, il a et6 mes\xr6 qu'une augmentation de plus 
de 50% etait parf aitement envisageable . 

La figure 5 illustre un dispositif de ventilation 
100 conrportant une helice 110 susceptible d'§tre 

5 entraln€e en rotation par un moteur electrique ouvert 
120 qui est lui-mSme solidaire d'un support 130 destine 
Bl la fixation dudit dispositif de ventilation 100, 
L'hSlice 110 est corapos^e quant a elle d'une plurality 
de pales 111 qui sont regulidrement reparties autour 

10 d'un bol 112 a I'intSrieur duquel sont mSnagees des 
nervures internes 113 capables notamment de ventiler le 
moteur electrique ouvert 120 dont un passage 121 a ete 
reprSsent6 schematiquement . 

Conformement a I'objet de la present e invention, 

15 le support 130 comporte xine partie centrale 131 qui est 
li^e de mani^re sensiblement etanche a une portion 
p^ripherique du moteur electrique ouvert 120. 

Dans ce premier mode de realisation, la partie 
centrale 131 du support 130 con^orte un trou traversant 

20 132 qui est destine a recevoir le moteur electrique 
ouvert 120 et dont la section est sensiblement 
complementaire de celle dudit moteur electrique ouvert 
120. Le fait que les sections soient sensiblement 
complementaires signifie qpie les surfaces de contact 

25 correspondantes , respect ivement de la partie centrale 
131 et du moteur electrique 120, ne cooper ent pas 
obligatoirement par contact jointif de maniere 
totalement continue. En d' autre termes, il peut exister 
un ^ventuel jeu et/ou un ou plusieurs interstices entre 

30 la partie centrale 131 et le moteur electrique 120. 
Cependant, les dimensions de ces espaces libres sont 
tenement minimes par rapport aux surfaces mises en 
contact, que leur presence n'a qu'un impact n^gligeable 
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par rapport a un mode de realisation ideal dans lequel 
le contact serait parfaitement continu, 

Cependant, et de raaniere particulierement 
avantageuse, le trou traversant 132 est ici delimite 
5 par un bord interne 133 qui coopere par contact jointif 
continu avec line portion de la surface peripherique du 
moteur ^lectrique ouvert 120. Cela signifie que le trou 
traversant 132 epouse au plus pres le pour tour du 
moteur electrique 120. II n'existe ni jeu ni interstice 

10 entre le bord interne 133 et la surface peripherique du 
moteur electrique 120. 

Les second et troisieme modes de real i sat dLon, 
illustres respectivement aux figures 6 et 7, disposent 
ggalement de ces particularitSs , Cependant, les premier.. 

15 et second modes de realisation des figures 5 et 6 se. 
distinguent par le fait que le bord interne 133, 233, 
qui delimite le trou traversant 132, 232, coopere par... 
contact jointif cpntinu avec la parol laterale 122, 222.. 
du moteur electrique ouvert 120. Le troisieme mode de,.., 

20 realisation de la figure 7 se singularise quant a lui . 
en raison du fait que le bord interne 333, qui delimite 
le trou traversant 332, coopere par contact jointif 
continu avec une portion .peripherique de la partie 
arri^re 323 du moteur Electrique 320, 

25 Iia figure 8 illustre un dispositif de ventilation 

400 selon un quatriSme mode de realisation. Le support 
43 0 est ici dot§ d'une partie centrale 431 dans 
laquelle est menage un trou borgne 432 qui est apte S. 
recevolr au moins partiellement le moteur electrique 

30 ouvert 420. L' ensemble est agence de mani^re $l ce que 
le fond .438 du trou borgne 432 soit positionne 
sensiblement en regard de la partie arriere du moteur 
electrique ouvert 420. Le fond 438 s'etend ainsi de 
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maniere continue derriere le moteur electrique 420, de 
sorte qu'il forme naturellement xine sorte d' Scran apte 
a garantir 1 ' etanch€it6 de la partie centrale 431, 
notainraent vis-a-vis dudit moteixr Electrique 420, 

5 conformement a I'objet de la presente invention. 

Selon une particularity de ce quatrifeme mode de 
realisation, le fond 438 du trou borgne 432 est 
solidaire de la partie arriSre du moteur electrique 
ouvert 420. Dans la pratique, cette solidarisation 

10 pourra St re obtenue par tout moyen d' assemblage, connu. 
A titre d'exemple, le flasque airriere du moteur 
Electrique 420 pourra €tre surmoule dans le fond 438 du 

trou borgne 432. 

Dans I'exemple de realisation de la figixre 8, le 

15 flasque arridre du moteur electrique 42 0 et la partie 
centrale 431 peuvent m§me ne const ituer qu'une seule et 
mSme piece. Ainsi, selon une autre particularity de ce 
quatrieme mode de realisation, le fond 43 8 du trou 
borgne 432 est apte k constituer la partie arriere, 

20 formant flasque, du moteur electrique ouvert 420. 

Dans 1 'liypotliese oH le bord interne 133, 233, 333 
coopere par contact jointif continu avec une portion 
quelconque de la surface peripherique du moteur 
electrique ouvert 120, 220, 320, il pent etre 

25 avantageux que la partie centrale 131, 231, 331 du 
support 130, 230, 330 puisse maintenir ledit moteur 
electrique 120, 220, 320 par clipsage. Pour cela, les 
surfaces de contact correspondantes doivent etre 
conforraees de maniere adequate afin de pouvoir 

30 s'emboxter I'une dans 1' autre par deformation mutuelle. 

Conformement a uuxe caracteristique avantageuse de 
1' invention, qui est utilisee dans les trois premiers 
modes de realisation choisis pour illustrer 
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1> invention, la partie centrale 131, 231, 331 du 
support 130, 230, 330 est apte a maintenir le moteur 
electrique ouvert 120, 220, 320 par montage serr§. La 
section du trou traversant 132, 232, 332 est ici trds 
l§gdrement inf^rieure a celle du moteur glectrique 
ouvert 120, 220, 320, de sorte qu'aprSs avoir 6te 
rentr6 en force, ledit moteur 61ectrique 120, 220, 320 
est en mes\ire d'Stre immobilisS par le serrage exarch 
par la partie centrale 131, 231, 331. 

Que 1' assemblage du moteur Slectrique 120, 220, 
320 dans la partie centrale 131, 231, 331 soit realise 
par clipsage, par montage serr6 ou par tout autre 
moyen, il. est toujours possible de completer cette 
iiranobilisation par une fixation au moyen de pattes 
classiques. Xto surraoulage serait m&ne parfaitement 
envisageable, comme dans le cas du quatrieme mode de 
realisation pr6c€demment dScrit . 

Selon une particularite du premier mode de, 
realisation visible sur la figure 5, la partie centrale 
131 comporte line surface 134, dite active, qui est 
positionnSe en regard du fond 114 du bol 112 et qui 
present e line forme concave apte a faciliter 
I'gcoulement de I'air de 1 • int^rieur vers I'extgrieur 
du bol 112. La partie centrale 131 est ici 
v6ritablement profilee afin de r^duire au maximum les 
perturbations a^rodynamiques au niveau du support 130, 
et notamment les phenomSnes de recirculation et/ou les 
tourbillons. L' evacuation . de l«€coulement d'air en 
provenance de I'interieur du bol 112 s'effectue ainsi 
30 de manifere sensiblement optimisee. 

Dans cet exemple de realisation, la surface active 
134 de la partie centrale 131 presente txne section en 
forme de quart de cercle dont les deux extremit^s 



20 
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s'etendent respectivement , d'laiie part, de maniere 
sensiblement axia.le au niveau du bord Interne 133 de la 
pcLTtie centrale 131, et d' autre part, de maniere 
sensiblement transversale au niveau du bord exteme 135 
5 de ladite partie centrale 131* La surface active 134 
presente en quelque sorte une forme qui est 
sensiblement complementaire d^une portion de cylindre 
de revolution dont le profil serait un qpiart-de-rond. 
Quoi qu'il en spit, le montage du moteur Slectrique 120 
10 s ' ef f ectue ici avantageusement par 1 • arriere du support 
130. 

Selon une particularity du second mode de 
realisation visible sur la figure 6, la partie centrale 
231 comporte une surface 234, dite active, qui est 

15 positionn^e en regard du fond 214 du bol 212 et qui 
presente une forme sensiblement plane s'etendant de 
manidre sensiblement linSaire, Dans cet ' exemple de 
realisation, la surface active 234 est par ailleurs 
paralldle au fond 214 du bol 212. Quoi qu'il en soit, 

20 le montage du moteur electrique 220 s'eff ectue ici 
indif f Sremment par 1' arriere ou par I'avant du support 
230. 

Selon une particularity des troisieme et qpaatrieme 
modes de realisation, visible sur la figure 7, la 

25 partie centrale 331, 431 comporte une surface 334, 434, 
dite active, cpii est posit ionnee en regard du fond 314, 
414 du bol 312, 412 et qui s'etend de maniere 
discontinue. Dans cet exemple de realisation, chaque 
portion de la surface active 334, 434 est par ailleurs 

30 parallSle au fond 314, 414 du bol 312, 414. Quoi qu'il 
en soit, le montage du moteur electrique 320, 420 
s'eff ectue avantageusement ici par I'avant du support 
330, 430. 
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Selon un mode de realisation actual lement prefere 
de 1» invention, la partie centrale 131, 231, 331, 431 
prSsente iine forme annulaire dont le bord externa 135, 
235, 335, 435 s » 6tend sensiblement en regard de celui 

5 du bol 112, 212, 312, 412, et dont le bord interne 133, 
233, 333, 433 delimite un trou 132, 232, 332, 432 de 
section circulaire. Cela sous-entend que le moteur 
electrique associS 120, 220, 320, 420 est cylindrique. 
Ce qui est general ement . tou jours le cas dans la 

10 pratiqpie . 

Selon une autre particularite de .1 ' invention, le 
support 130, 230, 330, 430 comporte en outre \me partie 
periph^rique 136, 236, 336, 436, formant cadre, qui est 
reliee a la partie centrale 131^ 231, 331, 431 par au 

15 moins un bras support 137, 237, 337, 437. Dans la 
pratique, la partie centrale 131, 231, 331, 431 est,- 
maintenue sensiblement au milieu de la partie.. 
peripherique 136,-236, 336, 436 par 1 ' intermSdiaire de. 
plusieurs bras supports 137, 237, 337, 437 qui sont, 

20 regulidrement repartis pour que la rigidite de.^ 
1» ensemble soit uniforme. Le nombre de ces bras, 
supports 137, 237, 337, 437 doit cependant rester aussi 
limite que possible afin de ne perturber qu'au minimum 
1*' ecoulement de I'air genere par les pales 111, 211, 

25 ■ 311, 411 de I'helice 110, 210, 310, 410. . 

Bien entendu 1* invention s* applique* h toute 
application utilisant au moins un dispositif de 
ventilation 100, 200, 300, 400 comportant une bailee 
110, 210, 310, 410 entrainee par un moteur electrique 

30 ouvert 120, 220, 320, 400. 

Ainsi done, 1' invention conceime notamment tout 
systeme de ref roidissement moteur comportant au moins 

* 

im dispositif de ventilation 100, 200, 300, 400 tel que 
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precederament decrit • On pexise par example ici a xm 
syst^e de ref roidissement d'un vehicule automobile, 
qui est essentiellement compost d'au moins un echangeur 
thermique couple a au moins un tel dispositif de 

5 ventilation 100, 200, 300, 400. 

De meme, 1' invention s« applique ggalement it tout 
vehicule automobile dote d'au moins un dispositif de 
ventilation 100, 200, 300, 400 tel que precedemment 
decrit- II est par ailleurs ^ noter que la notion de 

10 vehicule automobile conceme ici tout vehicule a 
moteur, c'est-^-dire tout engin roulant capable de 
progresser de lui-meme k I'aide d'un moteur, quel que 
soit le type dudit moteur et indSpendamment de la 
taille et/ou du poids dudit vehicule. Par consequent, 

15 un vehicule automobile pourra designer aussi bien une 
voiture, un camion ou un autobus par exemple. 




RBVENDICATIONS 

1. Dispositif de ventilation (100, 200, 300, 400) 
comportant une h^lice (110, 210, 310, 410) apte k Stre 

5 entrain^e en rotation par un moteur ^lectrigue ouvert 
(120, 220, 320, 420) qn± est solidaire d'un support 
(130, 230, 330, 430) destin^ ii la fixation dudit 
dispositif de ventilation (100, 200, 300, 400), 
I'helice (110, 210, 310, 410) §tant ccmpoB&e d'vine 

10 plviralitg de pales (111, 211, 311, 411) qui sont 
reguli^rement r4parties aiitour d'un bol (112, 212, 312, 
412) a I'int^riexir duquel sont in&iagges des nervures 
internes (113, 213, 313, 413) aptes a ventiler ledit 
moteur Slectrique ouvert (120, 220, 320, 420).; 

15 caract6ris6 en ce que le support (130, 230, 330, 430) 
conrporte une partie centrale (131, 231, 331, 431) qui 
est li^e de manifere sensiblement etauiche a au moins une 
portion periph^rique du moteur Slectrique ouvert (120, 
220, 320, 420) - 

20 

2. Dispositif de ventilation (100, 200, 300) selon la 
revendication 1, caracterise en ce que la partie 
centrale (131, 231, 331) du support (130, 230, 330) 
coittporte un trou traversant (132, 232, 332) dont la 

25 section est sensiblement complementaire de celle du 
moteur ^lectrique ouvert (120, 220, 320),. ledit trou 
traversant (132, 232, 332) etant destine a recevoir 
ledit mote\ir §lectrique ouvert (120, 220, 320). 

30 3- Dispositif de ventilation (100, 200, 300) selon la 
revendication 2, caract^risS en ce que le trou 
traversant (132, 232, 332) est delimite par un bord 
interne (133, 233, 3.33) qui coopere par contact jointif 
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continu avec tine portion de la surface pSriph^rique du 
moteur electrique ouvert (120, 220, 320) • 

4. Dispositif de ventilation (100, 200) selon la 
5 revendication 3, caract^rise en ce que le bord interne 
(133, 233) coopSre par contact jointif continu avec la 
parol laterale (122, 222) du moteur electrique ouvert 
(120, 220) . 

10 5. Dispositif de ventilation (300) selon la 
revendication 3, caract^ris^ en ce que le bord interne 
(333) coopfere par contact jointif continu avec une 
portion peripherique de la partie arriere (323) du 
moteur electrique (320) . 

15 

« 

6. Dispositif de ventilation (400) selon la 
revendication 1, caracterise en ce qpje la partie 
cent rale (431) du support (430) comport e un trou borgne 
(432) apte a recevoir au moins partiellement le moteur 

20 electrique ouvert (420) , le fond (438) dudit trou 
borgne (432) s'etendant sensiblement en regard de la 
partie arridre dudit moteur electrique ouvert (420) . 

7. Dispositif de ventilation (400) selon la 
25 revendication 6, caracterise en ce que le fond (438) du 

trou borgne (432) est solidaire de la partie arriere du 
moteur 61ectrique ouvert (420) . 

8. Dispositif de ventilation (400) selon I'une des 
30 revendi cat ions 6 ou 7, caracterise en ce que le fond 

(438) du trou borgne (432) est apte a constituer la 
partie arriere, formant flasque, du moteur Electrique 
ouvert (420) . 
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9. Dispositif de ventilation (100, 200, 300) selon 
I'xme quelconque des revendications 1 S. 8, caract^ris^ 
en ce que la partie centrale (131, 231, 331) du support 
(130, 230, 330) est apte k maintenir le moteur 
61ectrique (120, 220, 320) par clipsage. 



10. Dispositif de ventilation (100, 200, 300) selon 
I'une quelconque des revendications 1^9, caract6ris# 
en ce que la partie centrale (131, 231, 331) du support 
(130, 230, 330) est apte Si maintenir le moteur 
61ectrique (120, .220, 320) par montage serrS. 

11. Dispositif de ventilation (100) selon I'lane 
quelconque des revendications 1 §. 10, caracterise en ce 
que la partie centrale (131) coraporte une surface 
(134) , dite active, qui est positionnee en regard du 
fond (114) du bol (112) et. qui presente une forme 
concave apte & f aciliter 1 ' 6coulement . de 1 ' air de 
I'interieur vers I'exterieur dudit bol (112) . \ 

■ ■ 

12. Dispositif de ventilation (100) selon la 
revendication 11, caracterise en ce que la surface 
active (134) de la partie centrale ( 13 1 ) . pr6sente une 
section en forme de quart de cercle dont . les deux 

« 

extr§mites s^etendent respectivement de maniere 
sensiblement axiale au niveau du bord interne (133) de 
la partie centrale (131) , et de maniSre sensiblement 
transversale au niveau du boird externe (135) de ladite 
partie centrale (131) . 



13. Dispositif de ventilation (200) selon I'une 
quelconque des revendications 1 a 10, caracterise en ce 
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que la partie centrale (231) coraporte une surface 
(234) , dite active, qui est positionnee en regard du 
fond (214) du bol (212) et qui present e une forme 
sensiblement plane s'etendant de maniere sensiblement 
lineal re • 

14. Dispositif de ventilation (300, 400) selon l"une 
quelconque des revendications 1 ^ 10, caracteris^ en ce 
que la partie centrale (331, 431) comport e ome surface 
(334, 434) , dite active, qui est positionnee en regard 
du fond (314, 414) du bol (312, 412) et qui s'^tend de 
maniere discontinue. 

15. Dispositif de ventilation (100, 200, 300, 400) 
selon I'xme quelconcjue des revendications 1 a 14, 
caracterise en ce que la partie centrale (131, 231, 
331, 431) presente xine forme annulaire dont le bord 
externe (135, 235, 335, 435) s'etend sensiblement en 
regard de celui du bol (112, 212, 312, 412), et dont le 
bord interne (133, 233, 333, 433) delimite un trou 
(132, 232, 332, 432) de section circulaire. 

16. Dispositif de ventilation (100, 200, 300, 400) 
selon I'xine quelconque des revendications 1 a 15, 
caracterise en ce que le support (130, 230, 330, 430) 
coraporte en outre une partie peripherique (136, 236, 
336, 436), formant cadre, qui est reliee ^ la partie 
centrale (131, 231, 331, 431) par au moins un bras 
support (137, 237, 337, 437) . 

17. Dispositif de refroidissement moteur, caracterise 
en ce qu'il comporte au moins un dispositif de 
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■ 

ventilation (100, 200, 300, 400) selon I'une quelconque 
des revendi cat ions precedentes. 

18. Vehicule automobile, caracterise en ce qu"il 
comporte au moins iin dispositif de ventilation (100, 
200, 300, 400) selon I'line quelconque des 
revendications 1 a 16 . 
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